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Dlaczego zdecydowano sie na lokalizacje drogi rowerowej po zachodniej stronie ul. Dolna Wilda? Po
wschodniej stronie jest duzo niezagospodarowanego miejsca - czy nie tatwiej i lepiej bytoby poprowadzi¢
droge dla roweréw tamtedy?

Projektowana trasa to kontynuacja ciggu od granicy miasta, ktéry konsekwentnie biegnie po stronie zachodniej,
odcinek spetnia zatozenia Programu Rowerowego Miasta Poznania (badania uwzglednione w opracowaniu wykazaty,
ze trasa po stronie zachodniej wygeneruje zdecydowanie wiekszy ruch niz po stronie przeciwnej) ponadto po stronie
zachodniej znajduja sie cele i Zrodta podrdzy, ktére sa generujg ruch rowerowy.
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W zwigzku z niewydolng kanalizacjg deszczowa, zakres inwestycji nalezy poszerzy¢ o przebudowe
kanalizacji, aby usprawni¢ jej dziatanie. Opis inwestycji wskazuje na konieczno$¢ wymiany kraweznikow i
wpustow, co oznacza rozbidrke czesci konstrukcji drogi - nalezy wykorzystac te okazje do poprawy jakosci
dziatania kanalizacji.

Poprawa wydolnoséi kanalizacji we wskazanym miejscu wymaga wielu dodatkowych zadan takich jak budowa
kolektora, ktére wykraczajg poza zakres budowy dwukierunkowej drogi dla roweréw.

Projektowane miejsca postojowe na wysokosci budynku Dolna Wilda 34 po zachodniej stronie ulicy bedg
generowac zagrozenie dla kierowcdw/pasazeréw wyjezdzajacych z posesji i wtaczajacych sie do ruchu.
Parkujgce na nich auta beda ogranicza¢ widoczno$¢. W przesztosci w/w pojazdy parkowaty na pasie
zieleni, czego efektem byty liczne wypadki i kolizje. Obecnie, po interwencji mieszkaricow w ZDM, sg tam
whbudowane stupki wygrodzeniowe, aby nikt nie parkowat na pasie zieleni przy zjezdzie i nie ograniczat
widocznosci. Miejsca postojowe nalezy zaprojektowaé po drugiej stronie ulicy.

Propozycja zostata uwgledniona w dokumentacji - zaprojektowano zatoke po wschodniej stronie ul. Dolna Wilda.

W celu zbilansowania miejsc postojowych, likwidowanych na rzecz $ciezki rowerowej, mozna je
zaprojektowac po stronie wschodniej ulicy, tak jak jest to zaproponowane na wysokosci budynku nr 50,48 i
46 ul. Dolnej Wildy. Wybudowanie miejsc postojowych po stronie wschodniej bedzie tarisze, poniewaz nie
wystepuje tu gesta sie¢ uzbrojenia terenu. Wystepuje jedynie sie¢ kablowa zasilajaca lampy uliczne. Po
stronie zachodniej wystepuja sieci teletechniczne, w tym $wiattowodowa, wodna, elektryczna, gazowa,
kanalizacja sanitarna itp., ktore trzeba by byto przebudowac z uwagi na zachowanie odpowiednich
gtebokosci wzgledem poziomu terenu, np. strefa przemarzania (sie¢ wodna).

Propozycja zostata uwgledniona w dokumentacji - zaprojektowano dtugg zatoke po wschodniej stronie ul. Dolna
Wilda.

W celu unikniecia wypadkéw/kolizji (rowerzystéw i pojazdéw ), droge rowerowa na skrzyzowaniu ze
zjazdami nalezy zlokalizowa¢ mozliwie jak najdalej od krawedzi budynku. Z uwagi na istniejgca zabudowe,
kierowcy pojazdéw samochodowych wyjezdzajac z posesji majg ograniczong widocznos$¢.

Propozycja zostata uwzgledniona w dokumentacji - droga rowerowa zostata odsunieta od fasady budynkow.

Przy ul. Dolna Wilda 26 znajduje sie sklep spozywczy ("Delikatesy Centrum"), ktéry jest dtugo otwarty w dni
powszednie i rézne Swieta. Wielu klientéw sklepu parkuje samochody bezposrednio pod wejsciem. Jest im
tak wygodnie - nawet jesli blokujg w ten spos6b wjazd/wyjazd przez brame obok oraz utrudniajg
wyjezdzanie z betonowej drogi dojazdowej wzdtuz tego samego budynku. Do tego sklepu towar jest
dostarczany samochodami wielkimi jak $mieciarki, ktére stojg "okrakiem" na chodniku. Po wykonaniu
Sciezki rowerowej przyzwyczajenia klientéw i obstugi sklepu raczej sie nie zmienia, a do przeciskajacych sie
obecnie pieszych oraz kierowcdw-mieszkaricow dojdg jeszcze rowerzysci

Wskazany sposob parkowania w tej lokalizacji jest niezgodny z obowigzujacymi przepisam, nalezy korzystac z
ogolnodostepnych miejsc parkingowych. W przypadku czestych wykroczern w tym miejscu, informowane beda
odpowiedznie stuzby.
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Uzupetnieniem planowanej drogi rowerowej powinno by¢ uspokojenie ruchu samochodowego na ul.
Dolna Wilda, od skrzyzowania z Gérng Wildg co najmniej do ul. Czajczej. Teraz auta pedz3 ile sie da, pora
dnia nie ma znaczenia. Pomimo kilku wyjazdéw z drég podporzadkowanych oraz przejs¢ dla pieszych
niektdrzy kierowcy nawet wyprzedzajg. Doswiadczony kierowca-mieszkaniec wtaczajacy sie do ruchu z
ulicy Gtebokiej, Spychalskiego lub ktéregos z okolicznych parkingdw, bram lub garazy oglada sie w obie
strony, bo moze spodziewac sie innego rodaka pedzacego 90 km/h pod prad. Jesli nic sie nie zmieni,
przyszli rowerzysci bedg mieli ruchome przeszkody w postaci aut prébujacych (bardzo ostroznie) wyjechaé
na Dolng Wilde.

Dolna Wilda jest drogg klasy G-gtéwna, pomiedzy ul. Chwitkowskiego i ul. Czajczg jezdnia drogi bedzie zawezona
zgodnie z projektem. Ponadto wyjazd z ul. Czajczej zostanie wyniesiony. Uspokojenie ruchu na ulicy Dolna Wilda
wykracza poza zakres opracownia.
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Jaki procent zieleni miejskiej bedzie "zabrany" z ul. Dolnej Wildy- chodzi o pas zieleni wzdtuz blokéw nr 34-
36 i pas zieleni wzdtuz basenu Chwiatka?

Zaprojektowano nieprzerwany pas zieleni na odcinku od ul. Spychalskiego (dawniej Chwiatkowskiego) do adresu
Dolna Wida 42
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Czy w poblizu osrodka POSIR lub w s3siedztwie Parku Jana Pawta Il planowane jest zlokalizowanie stacji
Poznanskiego Roweru Miejskiego?

Za Poznanski Rower Miejski odpowiada Zarzad Transportu Miejskiego (ZTM), jednak w 2018 nie jest planowana
lokalizacja stacji PRM na wskazanym obrzarze.

10

Chodnik naprzeciw numerdw 44 i 42a zostanie przeznaczony na droge rowerow3 i chodnik, a miejsc dla
samochoddw juz tu nie bedzie. Czy w takim razie nie mozna po wschodniej stronie jezdni, naprzeciw tych
numeréw, zaprojektowac zatoczki dla samochodoéw, tak jak w przypadku numerdw 48 i 46?

Propozycja zostata uwgledniona w dokumentacji - po wschodniej stronie zaprojektowano zatoke postojowa.
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Negatywnie nalezy ocenic liczne odgiecia drogi dla roweréw wynikajace z wytyczenia zatok parkingowych.
Wymusza to zwezenie do 2 m, a wigc wytyczenie ciggu o minimalnych dopuszczalnych parametrach dla
dwukierunkowej drogi dla rowerdw. Jest to droga uktadu podstawowego wg Programu Rowerowego
Miasta Poznania i powinna by¢ budowana z perspektywa przyrostu ruchu rowerowego. Zgodnie z zapisem
Programem Rowerowego radial R5 PD moze generowac ruch na poziomie 8 tys. rowerzystéw na dobe,
tymczasem przebieg drogi i jej przepustowosé zostata podporzgdkowana wytyczeniu 10 miejsc
parkingowych. Nie zostat zachowany priorytet ruchu rowerowego, co jest niezgodne z podstawowymi
dokumentami planistycznymi i strategicznymi dotyczacymi transportu. Ponadto rozwigzanie to pogarsza
warunki ruchu pieszego, wymuszajac zwezenia chodnika ponizej 2 m. Rekomendujemy rezygnacje z
wytyczania zatok parkingowych lub wytyczenie zamiast nich 2-metrowych pasdw postojowych. Na ulicy
zachowano 3,5-metrowe pasy ruchu, czyli maksymalne dozwolone na ulicy o tej klasie - dzieki ich
zwezeniu mozna uzyskaé miejsce na wytyczenie postoju na jezdni.

Wszystlkie miejsca postojeowe zostaty przeniesieone na wschodnig strone, tym samym odgiecia drogi rowerowej
zostaty zniwelowane.
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Nalezy zapewni¢ potaczenie drogi dla roweréw na ul. Gérna Wilda z ul. Pétwiejska w obu kierunkach. Po
wybudowaniu drogi wjazd na nig nie bedzie mozliwy przejazdem rowerowym przez ul. Krélowej Jadwigi w
kierunku potudniowym.

Budowa drogi rowerowej na odcinku ul. Krélowej Jagwigi - Krakowska jest odrebnym zadaniem.
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Na skrzyzowaniu ul. Krélowej Jadwigi/Pétwiejska - przy zmianie projektu przejazdu do ul. Pétwiejskiej
nalezy réwniez przewidzie¢ mozliwos¢ wigczenia sie do ruchu i kontynuowania jazdy w kierunku
zachodnim ul. K. Jadwigi ($luza typu 3).

Propozycja zostata uwgledniona w dokumentacji - zaprojektowano $luze rowerowa.
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WIot ul. Dolna Wilda w ul. Gérna Wilda powinien byé zawezony w miejscu wytyczenia pola wytaczonego z
ruchu i zabezpieczony przez nielegalnym parkowaniem. Przy projektowanej organizacji ruchu istnieje
bardzo duze prawdopodobieristwo parkowania pojazdéw przed przejazdem rowerowym, co bedzie
skutkowac¢ zmniejszeniem widocznosci rowerzysty i ryzykiem potrgcenia rowerzysty wjezdzajacego na
przejazd.

Propozycja zostanie uwzgledniona w projekcie Statej Organizacji Ruchu dla obszaru objetego opracowaniem.
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W miejscu wlotu teowego drogi rowerowej na skrzyzowaniu z ul. Olimpijska nalezy poszerzy¢ droge do 2,5
m. Rezerwa terenu nie wymusza zwezenia drogi do 2 m.

Propozycja zostata uwzgledniona w dokumentacji.
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Pomiedzy ulica Czajcza a Zelazka nalezy skorygowaé przebieg kraweznika, zwezajac jezdnie ul. Dolna Wilda
przy wylocie ul. Czajczej i skracajac pas do lewoskretu w ulice Zelazka. Pozwoli to na zmiane geometrii
drogi dla rowerdw i unikniecie odginania drogi dla roweréw w gtab ulicy Czajczej, a takze poszerzenie
chodnika. Takie rozwigzanie zostato zaakceptowane przez Miejskiego Inzyniera Ruchu podczas spotkania
Rady Rowerowej w dn. 19.10.2017 roku, jednak nie zostato uwzglednione w projekcie.

Rozwigzanie jest niemozliwe do realizacji ze wzgledu na zbyt duze wartosci wymaganych promieni tukéw poziomych
dla drogi klasy G, jaka jest ul. Dolna Wilda. Niemozliwe jest réwniez skrécenie istniejgcego lewoskretu ze wzgledu na
wymagania minimalnej dtugosci pasa lewoskretu. Odginanie drogi rowerowej spowodowane jest wyniesieniem na
skrzyzowaniu ul. Czajczej i Dolna Wilda.
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Przejazd rowerowy po potudniowej stronie skrzyzowania z ul. Zelazka jest odsuniety od tarczy
skrzyzowania, co powoduje nienaturalne wydtuzenie drogi rowerzysty przy skrecie w strone centrum i w
relacji odwrotnej. Nalezy wyznaczy¢ przejazdy rowerowe na wszystkich wlotach skrzyzowania. Projekt nie
uwzglednia istniejacego przejécia dla pieszych przez ul. Zelazka. Doprojektowanie przejazdu nie powinno w
tej sytuacji stanowic¢ problemu.

Propozycja zostata uwgledniona w dokumentacji - doprojektowano przejazdy rowerowe przez wszystkie wyloty
skrzyzowan.
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Potaczenie projektowanej drogi dla rowerdw z istniejaca droga dla rowerdw i pieszych w kierunku ul.
Hetmanskiej powinno by¢ zaprojektowane bez obrzeza lub z obrzezem wtopionym, tak aby nie
powodowac uskoku.

Propozycja zostata uwgledniona w dokumentacji - zastosowane zostanie obrzeze wtopione.
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Nalezy wykonac cata trase z ciggtoscig niwelety i nawierzchni, poniewaz wszystkie ulice w kierunku Gérnej
Wildy beda docelowo stanowic¢ wjazd do strefy Tempo-30, a trasa rowerowa w ciggu ul. Dolna Wilda
nalezy do tras gtéwnych typu radial.

Projekt uwzglednia budowe wyniesionego skrzyzowania ul. Dolna Wilda z ul. Czajcza.
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Na wszystkich skrzyzowaniach, na ktérych nastepuje korekta tukdw nalezy unikaé projektowania scieku
obnizonego z klinkieru. Pogarsza to mozliwos¢ wtasciwego osadzenia kraweznikéw wtopionych. Nalezy
przeprowadzi¢ mozliwe korekty umiejscowienia wpustdw kanalizacyjnych.

Propozycja zostata uwgledniona w dokumentaciji.

Dyzur ekspercki
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Na odcinku wzdtuz ul. Gérna Wilda nalezy zamieni¢ miejscami droge rowerowg i chodnik.

Propozycja zostata uwgledniona w dokumentaciji.
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Przy ul. Olimpijskiej nalezy wyznaczy¢ przejazdy rowerowe w sasiedztwie przejsé dla pieszych.

WIlot drogi dla rowerdw jest czwartym wlotem skrzyzowania, co daje mozliwos¢ jazdy we wszystkich kierunkach-
rozwigzanie jest zgodne ze Standardami technicznymi dla infrastruktury rowerowe;.
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W projektowanych miejscach postojowych nalezy uwzgledni¢ miejsca dla samochoddéw car-sharingu.

Propozycja zostata uwgledniona w dokumentaciji.
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Nalezy poddac analizie mozliwos¢ wyznaczenia miejsc parkingowych pomiedzy Stadionem im. Edmunda
Szyca, a ptywalnia.

Propozycja wykracza poza zakres opracowania.
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Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na zapewnienie bezpieczeristwa na skrzyzowaniu ul. Dolna Wilda z ul.
Sw. Jerzego i Czajcza - kierowcy wiaczajacy sie do ruchu powodujg wiele niebezpiecznych sytuacji.

Skrzyzowanie ul Dolna Wilda z ul. Czajcza zostanie wyniesione - takie rozwigzanie zwraca wieksza uwage kierowcéw
wigczacych sie do ruchu. Natomiast na skrzyzowaniu Dolna Wilda z ul. Sw. Jerzego zastosowano sygnalizacje
Swietlng, ktéra powinna rozwigzac kwestie bezpieczeristwa w obrebie skrzyzowania.
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Nalezy poprawi¢ bezpieczenistwo pieszych korzystajgcych z przejscia przez ul. Dolna Wilda w ciggu ul.
Spychalskiego (dawniej Chwiatkowskiego).

W tym miejscu zostang zastosowane znaki aktywne D-6b i dodatkowe doswietlenie przejscia dla pieszych.
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Miejsca postojowe na wysokosci ul. Dolna Wilda 34 nalezy wyznaczy¢ po wschodniej stronie ulicy.

Propozycja zostata uwgledniona w dokumentacji.
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Dobrze bytoby maksymalnie odsung¢ miejsca postojowe po zachodniej stronie ul. Dolna Wilda od
zabudowan.

Wszystkie miejsca postojowe wyznaczone zostaty po stronie wschodniej.




