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Szanowny Panie Radny,
odpowiadajac na zapytanie Pana Radnego zadane na LXXIIT sesji Rady Miasta Poznania w dniu
25 wrzesnia br. w sprawie poszerzenia ul. Ks. Mieszka I o dwa pasy ruchu, ktére Prezydent Miasta

przekazal mi celem udzielenia odpowiedzi, uprzejmie informuje:

Fragmentu ul. Ks. Mieszka I, miedzy bankiem PKO przy przystanku PST Kurpiniskiego, a wysokoscia
poczatku bloku os. Zwycigstwa 23 nie jest objety obowijzujacym miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego i do chwili obecnej nie przystapiono do jego opracowania (poza
terenem skrzyzowania ulic Ksiecia Mieszka I i Lechickiej, ktory znajduje si¢ w granicach projektu
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru ,,IIl RAMA KOMUNIKACY]JNA
odcinek pélnocny” w Poznaniu (Uchwata Nr L/528/IV/2004 Rady Miasta Poznania z dnia 20 lipca
2004x.).

W obowiazujacym Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta

Poznania' ww. fragment drogi polozony jest na tetenie oznaczonym symbolami:

' Uchwata nr LXXI1/1137/V1/2014 Rady Miasta Poznania z dnia 23 wrzesnia 2014 r.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania jest dokumentem planistycznym
obowigzujacym na terenie catego miasta, takze na terenach, na ktérych nie obowigzujg miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego. W przeciwieristwie do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego Studium nie jest prawem miejscowym,
ale tzw. aktem kierownictwa wewnetrznego, ktéry okresla polityke przestrzenng miasta. Studium nie ustala przeznaczenia terendw,
wskazuje ono natomiast kierunki zmian w przeznaczeniu terenéw. Zgodnie z art. 4 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym to w_miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego nastepuje ustalenie przeznaczenia
terenu, rozmieszczenie inwestycji celu publicznego oraz okreslenie sposobow zagospodarowania i warunkéw zabudowy terenu.
Studium nie _stanowi podstawy do wydawania decyzji administracyjnych w_sprawach dotyczacych warunkow zabudowy i
zagospodarowania terenu oraz pozwolen na budowe. Ustalenia Studium s3 natomiast wigzace przy sporzadzaniu miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego.

Rysunek Studium zostat uchwalony w wersji papierowej w skali 1:15000 i w takiej formie nalezy go odczytywac.
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e kdG.2 oznaczajacym droge gléwna (ul. Ksigcia Mieszka I) o przekroju 1x2, tj. z jedna jezdnia
o dwoch pasach ruchu, przy czym odnosnie przekroju Studium podaje podstawowe,
tj. minimalne wymagane parametry w zakresie liczby jezdni(1x..., 2x...) oraz przypadajacych na
kazda jezdnie paséw ruchu(...);

e kdGP1.1 (IIT rama komunikacyjna — ul. Lechicka), oznaczajacym droge gléwna ruchu
przyspieszonego’.

Przez ww. fragment drogi przebiega istniejaca magistrala wodociagowa.

Fragment rysunku Studium z naniesionymi granicami dziatek ewidencyjnych

2 dla terenéw infrastruktury transportowej Studium dopuszcza w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego:

« korekty przebiegu tras komunikacyjnych oraz wyznaczanie nowych odcinkéw, nie przewidzianych w Studium pod warunkiem
zabezpieczenia zapisanych w Studium powigzan i minimalnych parametréw wynikajacych ze szczegdlowych analiz;

e rozwigzania czesciowe, jako etap uzyskania docelowych parametrow, w szczegdlnosci w zakresie przekrojow jezdni
i parametréw weztow, w tym takze weziéw na Il ramie komunikacyjnej (jako innych niz wielopoziomowe, bezkolizyjne), pod
warunkiem wykazania w analizach do planu miejscowego, ze jego ustalenia w zakresie lokalizacji zabudowy i zasad
zagospodarowania terenu nie kolidujg z kierunkowym przeznaczeniem pod infrastrukture transportowg i okreslonymi
w Studium parametrami; przykladowo droga, dla ktérej zapisano w Studium przekrdj dwujezdniowy, moze by¢ regulowana w planie
stopniowo, zaczynajac od jednej jezdni i ograniczonego dla potrzeb tej jezdni pasa drogowego — umozliwiajgc tymczasowe
zachowanie istniejgcych obiektow kolidujacych z docelowymi parametrami drogi lub wykorzystanie potencjalnych rezerw dla drugiej
jezdni na tymczasowe formy zagospodarowania.

L ]



Studium uwarunkowari i kietunkéw zagospodarowania przestrzennego nie wymaga, ale 1 nie
wyklucza realizacji dwdch jezdni na przedmiotowym odcinku ulicy. O swobodzie ruchu w miescie
decyduje przede wszystkim przepustowos¢ skrzyzowani. Zgodnie z ta regula na przedmiotowym
odcinku ul. Mieszka I nie ma potrzeby rozbudowy o kolejne pasy ruchu. Poza tym ewentualna
dobudowa drugiej jezdni moglaby sprzyjaé nieprzestrzeganiu przepisébw ruchu drogowego

w zakresie dopuszczone] predkosci.

Jednoczesnie informuje, ze obecnie w planach inwestycyjnych Zarzadu Drég Miejskich nie
przewiduje sie rozbudowy ul. Ksiecia Mieszka I (do przekroju 2x2) na wskazanym powyzej odcinku.

Takze w WPF-ie nie ma tego zadania.







