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Protokél nr{g20
z posiedzenia Komisji Transportu
i Polityki Mieszkaniowej
Rady Miasta Poznania
w dniu 17 stycznia 2020 roku
Czesc 1

Posiedzenie Komisji Transportu i Polityki Mieszkaniowej RMP, ktéremu przewodniczyt
Przewodniczacy KTiPM - Wojciech Kreglewski odbylo si¢ w Sali Blekitnej,
w Urzedzie Miasta Poznania, pl. Kolegiacki 17.

W posiedzeniu wziglo udzial 14 z 15 czlonkéw Komisji, co stanowi kworum moggce
podejmowac prawomocne decyzje.

Zalaczniki do protokolu:

Zaproszenie wraz z porzadkiem obrad - Zalgcznik nr 1.

Lista obecnosci cztonkéw komisji - Zalgcznik nr 2.

Lista obecnosci gosci - Zalgcznik nr 3.

Prezentacja dot. Strefy Platnego Parkowania - Zalgcznik nr 4.

F ey B =

Porzadek obrad:

1. Zaopiniowanie projektu uchwaly (PU 418/20) zmieniajacej uchwate
Nr XXXIV/269/1V/2003 Rady Miasta Poznania z 2 grudnia 2003 r. w sprawie
ustalenia w Poznaniu strefy platnego parkowania, stawek oplat za parkowanie
pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie platnego parkowania,
wysokosci optat dodatkowych oraz sposobu ich pobierania.

2. Zaopiniowanie projektu uchwaly (PU 391/19) zmieniajacej uchwale
Nr XLV/469/1V/2004 z dnia 25 maja 2004 r. w sprawie wysokosci stawek oplat za
zajgcie pasa drogowego drog publicznych w granicach administracyjnych miasta
Poznania.

3. Zaopiniowanie projektu uchwaty (PU 408/20) w sprawie zmiany porozumienia
miedzygminnego pomigdzy Miastem Poznan a Gming Tarnowo Podgérne w zakresie
lokalnego transportu sbiorowego.

4. Zaopiniowanie projektu uchwaty (PU 396/19) zmieniajacej uchwale w sprawie
ustalenia w Poznaniu strefy platnego parkowania, stawek oplat za parkowanie
pojazdoéw samochodowych na drogach publicznych w strefie platnego parkowania,
wysokosci oplat dodatkowych oraz sposobu ich pobierania.



d4a. Przedstawienie propozycji zmiany taryfy biletowej obowiazujace] w transporcie
organizowanym przez ZTM.

5. Sprawozdanie z pracy Komisji Transportu i Polityki Mieszkaniowej RMP za 2019
rok.

6. Plan pracy Komisji Transportu i Polityki Mieszkaniowej na rok 2020.

7. Wolne glosy i wnioski.

Wojciech Kreglewski - Przewodniczacy KTiPM poinformowat, ze przebieg posiedzenia jest
rejestrowany w formie audio. Przedstawil porzadek obrad zamieniajac kolejnosé
procedowania punktdw 2 z 4.

Ad. 1. Zaopiniowanie projektu uchwaly (PU 418/20) =zmieniajacej uchwale
Nr XXXIV/269/1V/2003 Rady Miasta Poznania z 2 grudnia 2003 r. w sprawie ustalenia
w Poznaniu strefy platnego parkowania, stawek oplat za parkowanie pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w strefie platnego parkowania, wysokosci
oplat dodatkowych oraz sposobu ich pobierania.

Projekt uchwaty (PU 418/20) zmieniajacej uchwate Nr XXXIV/269/1V/2003 Rady Miasta
Poznania z 2 grudnia 2003 r. w sprawie ustalenia w Poznaniu strefy platnego parkowania,
stawek oplat za parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie
platnego parkowania, wysokosci optat dodatkowych oraz sposobu ich pobierania. przedstawit
Piotr Libicki - Zastgpca Dyrektora ZDM ds. Przestrzeni Publicznej/Pelnomocnik
Prezydenta Miasta Poznania ds. Estetyki Miasta (Zalacznik nr 4).

Mariusz Wisniewski — Wiceprezydent Miasta Poznania powiedzial, ze zwiekszy sie liczba
miejsc do parkowania przy szpitalach i placowkach NZOZ oraz wydluzeniu ulegnie
maksymalny czas postoju w tych miejscach.

W odpowiedzi na pytanie radnej Lidii Dudziak, dotyczace mozliwosci parkowania przy
szpitalu, do ktérego pacjent przyjezdza na dluzej trwajgcy zabieg typu naswietlanie,
Prezydent Wisniewski powiedziat ze ta kwestia bedzie jeszcze omawiana.

Radna Lidia Dudziak zapytala, w jaki sposéb za abonament ptaca czlonkowie rodziny
wielopokoleniowej zamieszkujacy wspolnie, w ktorej kazdy posiada samochéd.

Piotr Libicki odpowiedzial, ze kazdy z czlonkéw jesli jest zameldowany i ptaci podatki moze
mie¢ abonament w wysokos$ci 30 zt. Jesli dana osoba posiada wiecej niz jeden samochdd,
wtedy ptaci wyzszy abonament.

Radny Filip Olszak poddal pod watpliwos¢ zasadno$¢ wprowadzenia abonamentu na
samochody hybrydowe. Stwierdzil, ze w wiekszos$ci sg one spalinowe, nie stanowig formy
ekologicznej jak uwazano na poczatku.

Piotr Libicki odnidst si¢ do wypowiedzi radnego mdwigc, ze abonament ten przystuguje
kazdemu, jednak aktualnie w Poznaniu jest tylko 111 samochodéw hybrydowych.

Krzysztof Olejniczak — p.o. Dyrektora Zarzadu Driog Miejskich zaznaczyl, ze nie kazda
hybryda, tylko taka speiniajgca okreslone normy jest w pelni ekologiczna. Norma emisji
spalin jest $cisle okreslona i w praktyce w pelni ekologiczne sg tylko hybrydy mate



Radny Bartlomiej Ignaszewski zapytal o to, czy byla rozwazana opcja przydzielania
abonamentow nie do osoby, tylko do lokalu mieszkalnego. Radny zaznaczyl. 7c juz dzis
odbywajg si¢ ogloszenia, w ktorych ludzie proponujg komus meldunek, zeby zarcjestrowaé
samochdd do strefy 1 uzyska¢ abonament.

Zdaniem Piotra Libickiego aktualnie niewielka liczba abonamentéw, bo ok. 10% jest
wydana na tymczasowy meldunek, co nie znaczy ze nie wzrosnie ona. Nalezy pamictaé, ze
aby uzyskac taki abonament istnieje tez koniecznosé¢ odprowadzania podatku w Poznaniu, co
moze utrudnia¢ takie poczynania.

Mariusz Wisniewski — Zastepca Prezydenta Miasta Poznania odniosl si¢ do kwestii
parkowania przed Wielkopolskim Centrum Onkologii. Jego zdaniem bez pozyskania
zewnetrznego wsparcia finansowego Poznan jako miasto, gmina, czy spotka miejska nie jest
w stanie tego parkingu zbudowac. Teren przed WCO nalezy do Skarbu Panstwa. Aktualnie
trwaja rozmowy miedzy Marszalkiem a Wojewodg w tej sprawie. Prezydent Wisniewski
dodat, ze od wielu lat w Polsce nie optacato si¢ budowac parkingdéw, poniewaz nie ma szans
na zwrot pieniedzy. Wybudowane w Poznaniu parkingi publiczno-prywatne sg omijane,
poniewaz ludzie najchetniej chceieliby parkowaé w darmowej strefie.

Prezydent Wisniewski podsumowal projekt uchwaty. Kierujac jg do Rady Miasta kierowano
si¢ realizacjg polityki transportowej stawiajac sobie za cel 3 wyzwania: zachecenie
mieszkancoéw do korzystania z komunikacji publicznej, uwolnienie czesci miejsc w strefie
parkowania, poniewaz aktualnie nie ma rotacji miejsc oraz wywotanie warunkow do budowy
parkingdw kubaturowych.

Zdaniem radnego Michala Grzesia, tam gdzie obowigzuje strefa ograniczonego parkowania
handel upadl. Mieszkanicy zamiast zaplaci¢ za strefe parkowania wolg jechaé¢ na zakupy do
centrum handlowego, gdzie parking jest bezptatny. Radny stwierdzil, ze bezzasadnym jest
wydtuzenie strefy platnego parkowania do godziny 20, poniewaz nie spotkal sie po godzinie
18 z tym, zeby brakowalo miejsca do zaparkowania. Jego zdaniem taka zmiana moze
negatywnie wplynac na to co pozostato w centrum miasta, czyli lokale gastronomiczne. Jesli
celem jest zachecenie ludzi do korzystanie z komunikacji miejskiej, powinna ona dzialaé
sprawniej w nocy i w weekendy. Radny Michat Grze$ przypomnial tez, ze oprdécz oséb
odprowadzajacych podatki w Poznaniu, sa réwniez ci, ktérzy placg podatek od
nieruchomosci, ktoéry réwniez stanowi wptyw do Miasta, w zwiazku z czym te osoby objete
powinny by¢ jakimi$ znizkami. Jego zdaniem powinno by¢ zréznicowanie w optlacie dla
mieszkancéw Poznania i dla tych, ktorzy przyjezdzaja z zewnatrz, przynajmniej w godzinach
pracy, przy czym mieszkancy Miasta placiliby mniej. Radny zapytal, czy istnieje taka
mozliwos$¢.

Radna Lidia Dudziak stwierdzita, ze o ile zgadza si¢ z koniecznoscig wprowadzenia
podwyzek, o tyle zdecydowanie nie zgadza si¢ z ich wysokoscig. Nastepnie ponownie
zaapelowala o rozwigzanie problemu parkowania przed szpitalem osob dojezdzajacych na
zabiegi, w tym te ratujgce zycie.

Radny Bartlomiej Ignaszewski zaapelowal, by po jakim$ czasie od wprowadzenia zmian
monitorowac, ile jest meldunkéw tymczasowych oraz ile wydano abonamentéw na dane
mieszkanie. Radny zapytal, czy Miasto ma wplyw na stawke ustalong za parkowanie na
parkingu na Placu Wolnosci oraz jakie sg przewidywane ceny za parkowanie na innych
parkingach buforowych w miescie po podwyzszeniu stawek w strefie parkowania. Nastepnie
radny Ignaszewski zapytal jak wyglada sytuacja firm zarejestrowanych w centrum, czy firma
moze wystapic o taki abonament, w jakiej ilosci oraz jak wyglada¢ majg stawki.



Radny Pawel Sowa nie zgodzit sie z wypowiedzig radnego Michata Grzesia, jakoby handel
w centrum podupadt w wyniku stawek za parkowanie w strefie. Jego zdaniem taka sytuacje
spowodowal wzrost ilosci galerii handlowych, przyczyniajacy si¢ do upadku matych firm
zajmujacych sie handlem oraz zamrozenie cen w strefie parkowania. co nijak mialo si¢ do
sytuacji gospodarcze] i finansowej mieszkancdéw, powodujgc brak rotacji miejsc 1 0s6b
przybywajacych na zakupy. Radny Sowa zaznaczyl, ze na przestrzeni 20 lat wystepowatly
znaczne nierownosci pomigdzy uzytkownikami transportu zbiorowego a uzytkownikami
transportu indywidualnego. Przedstawil dane dotyczace cen biletéw sieciowych, najnizszych
zarobkow 1 stawek za godzing parkowania w poszczegdlnych latach od 1999 roku oraz
wysokos¢ kar za brak biletu uprawniajgcego do przejazdu komunikacjg zbiorowa 1 w strefie
parkowania. Zdaniem Pawla Sowy, przy takich dysproporcjach, gdzie stawki za przejazdy
komunikacjg zbiorowa zwiekszaly sie, a stawki w strefie parkowania zmniejszaly, nie ma co
si¢ dziwié, ze ludzie zaczgli kupowaé samochody i1 rozwinat si¢ transport indywidualny. Taka
sytuacja spowodowata korki i brak rotacji w miejscach parkingowych w centrum miasta.
Radny Pawet Sowa wyrazil opinie, iz stawki za postdj w strefie ptatnego parkowania powinny
by¢ zwigkszone, by¢ moze nawet do maksymalnej wysokosci, jaka proponuje ustawa
pomiedzy 9 a 11,40 zt przy jednoczesnym zamrozeniu cen za korzystanie z komunikacji
miejskiej. Radny zakonczyl swa wypowiedz przedstawiajac kwestie, ktére podnosili
mieszkanicy, naleza do nich m. in.: uszczelnienie strefy, czyli likwidacja parkowania poza
wyznaczonymi miejscami 1 skuteczne $cigganie lawetami tych, ktérzy tamia te przepisy,
wydtuzenie czasu w strefie parkowania w centrum do godz. 22, a nawet 24h oraz pomyst
ktéry jest testowany obecnie w Warszawie - samochod ktory jezdzi 1 sprawdza, czy parkujacy
uiscili optate.

Radny Marek Sternalski przywotal przyklad innych miast, w ktérych obawiano si¢ skutkow
wprowadzenia zmian w polityce parkingowej. Okazalo si¢, ze po wprowadzeniu zmian
wzrosta warto$¢ nieruchomosei, wzrosty obroty w sklepach, restauracjach i innych punktach
uslugowych, pojawito si¢ zdecydowanie wiecej osob w tych miejscach. Radny pozytywnie
ocenil decyzje Premiera dotyczaca podwyzszenia moca ustawy oplat w strefie parkowania,
dzigki czemu polskie miasta nie beda odbiegaly od tych europejskich. Marek Sternalski dodat,
ze przestrzen miejska nie jest przestrzenig tylko samochodow.

Radna Klaudia Strzelecka wyrazita ubolewanie, ze nie odbyly si¢ konsultacje spoteczne
dotyczgce wzrostu cen w strefie ptatnego parkowania. Zapytata jaki bylby wzrost dochodu ze
wzrostu kosztu abonamentu, ile takich abonamentéw wydawanych jest teraz 1 ile miatoby by¢
wydawanych po wprowadzonych zmianach oraz czym uwarunkowane sg stawki, skoro
w innych polskich miastach moga by¢ one nizsze. Radna stwierdzila, ze podnoszenie cen
w strefie platnego parkowania jednoczesnie z przejazdami komunikacja miejska jest ztym
pomystem, moze dodatkowo przyczyni¢ sie¢ do dalszego opustoszenia centrum miasta.
Klaudia Strzelecka zaproponowata, by rozwazy¢ znaczne podniesienie cen parkowania
w strefie ,,0”, ktora oznaczataby $ciste centrum, natomiast strefe czerwong uczynic¢ bezplatna.

Radny Krzysztof Rosenkiewicz stwierdzil, ze nalezy zada¢ sobie pytanie, czy giéwnym
celem zmian jest zwiekszenie rotacji, czy zrownowazenie budzetu. Zdaniem radnego przez
jakis$ czas po wprowadzeniu zmian rotacja faktycznie moze by¢ wigksza, jednak za jakis czas
wraz ze wzrostem plac ponownie zmniejszy si¢. Lepszym rozwigzaniem mogloby by¢
proponowane juz w mediach rozwigzanie polegajgce na wyznaczeniu maksymalnego czasu
parkowania w strefie oraz powigzanie parkingdw buforowych z wykupieniem karty PEKA
w promocyjnej cenie. Krzysztof Rosenkiewicz wspomnial tez o mozliwosci podzielenia
miejsc parkingowych przed obiektami uzytecznosci publicznej typu szkola szpital, gdzie
czes¢ przeznaczona bytaby dla oséb posiadajacych abonamenty, a czgs¢ nie.



Zdaniem radnego Michala Grzesia problemem komunikacji zbiorowej nie sg ceny biletu, ale
to ze jest ona za wolna. Wazne jest to. by byta ona szybka i skuteczna. Radny wyrazil opinic.
1z komunikacja zbiorowa powinna mic¢ bezwzgledne pierwszenstwo na skrzyzowaniach.
Nastepnie zapytal, gdzie znajduja si¢ parkingi buforowe, np. od strony Swarzedza parking
przewidziany jest tylko na 100 samochodow. Michal Grzes zapytat czy byty robione badania
w strefie dotyczace tego, ile parkuje w niej samochoddéw z poznaniskg rejestracjg, a ile
Z Zewnatrz.

Radna Lidia Dudziak wyrazita swoje niczadowolenie z tytutu, ze nie dano alternatywnych
rozwigzan, tylko narzucono jeden projekt uchwaty. Stwierdzila, ze komisja jest po to, Zeby
podja¢ dyskusje i szuka¢ innych rozwigzan, w zwigzku z czym zaproponowata, by podniesé
ceny w strefie platnego parkowania, ale o potowe sugerowanych kwot.

Radny Henryk Kania zgodzit si¢ z konieczno$cig podwyzszenia oplat w strefie platnego
parkowania, poniewaz od 2003 r. wystgpily spore zaniedbania w tej kwestii. Zdaniem
radnego, wzrost cen o 130% w srédmiejskiej strefie jest zbyt duzy, by zrealizowaé to
jednorazowo, stad propozycja, by zmiany te przebiegly dwuetapowo.

Zdaniem radnego FEukasza Mikuly stwierdzenie, ze nie ma miejsc parkingowych,
a parkowanie jest za drogie jest ze soba niezgodne. Wyrazil opinig, iz nie ma gdzie
zaparkowac, poniewaz parkowanie jest zbyt tanie, stad nalezy zdecydowac sie na jakis ruch.
Podwyzszenie cen w strefie spowoduje korzystanie z innych posrednich mozliwosci cheae
dojecha¢ do $cistego centrum. Radny wymienit mozliwosé darmowego skorzystania
z parkingow Park&Ride przy kolei metropolitalnej lub petli tramwajowej, mozliwosé
skorzystania z platnych parkingéw buforowych pod Rondem Kaponiera lub na Chwaliszewie
lub drozszych parkingdw w $cistym centrum. Radny Lukasz Mikuta stwierdzil, ze przestrzen
uliczna pelni rézne funkcje, nie jest tylko przestrzenig parkingowa, ale takze dla pieszych,
zieleni miejskiej, ogrodkow gastronomicznych, jest tez czesto warto$ciows przestrzenig
urbanistyczno-architektoniczna, stad cena parkowania musi by¢ adekwatna do wartosci.

Glos w sprawie zabral Pan W.W. — Radny Osiedla Stare Miasto. Stwierdzil, ze rano
w strefie 90% samochodow pochodzi z poza Poznania. Miejsca dedykowane sg notorycznie
zajmowane przez innych zmotoryzowanych, a interwencje w Strazy Miejskiej nie przynoszg
efektu. Zgodzit si¢ z koniecznoscig wybudowania parkingu pomiedzy dwoma szpitalami na
Garbarach. Nastepnie Mieszkaniec odnidst sie do kwestii pozostawienia samochodu na
parkingu Park&Ride. Jego zdaniem przepelnienie w tramwajach PST, a szczegodlnie linii nr
16 powoduje to, ze na kolejnych przystankach za petla brakuje miejsca, zeby wsiasé do
tramwaju, stad propozycja by jezdzily dluzsze tramwaje. Na koniec swej wypowiedzi Pan
W.W. negatywnie ocenil propozycje podwyzszenia biletow senioralnych o 100%.

Radny Filip Olszak powiedzial, ze na Jezycach pomimo dzialajgcej strefy parkowania handel
1 ustugi gastronomiczne rozwijaja si¢, w przeciwienstwie do ul. Glogowskiej, gdzie strefa nie
obowiazuje i nie ma rotacji miejsc parkingowych. Wyrazil nadziej¢, ze wprowadzenie strefy
platnego parkowania wplynie korzystnie na uwolnienie miejsc parkingowych. Zaznaczyt, ze
czgs¢ dochodow ze strefy stuzy temu, zeby podnosi¢ jakos¢ zycia, dzigki temu zmienia si¢
wyglad ulic, rozwiaze si¢ kwestia nielegalnego parkowania.

Pan S.F. — wilasciciel piekarni w $rodmiesciu wypowiedzial si¢ w sprawie strefy platnego
parkowania. Jego zdaniem ruch w strefie nie konczy si¢ wieczorem, ale trwa do godzin
porannych. Miejsce na kopercie notorycznie zajmowane jest przez inne samochody,
w zwigzku z czym jego zdaniem, strefa platnego parkowania obowigzywaé powinna tez
W soboty.



Mariusz Wisniewski — Wiceprezydent Miasta Poznania powiedzial. z¢ priorytetem dla
Miasta jest rozwo) transportu publicznego. Aktualnie komunikacja publiczna w Poznaniu jest
jedna z najlepszych w Polsce (pod pewnymi wzgledami najlepsza, np. w kwestii taboru),
a dazy sig, by za kilka lat byt najlepsza. Stawia si¢ rowniez na organizacje ruchu i calego
systemu parkingowego, wprowadzanie buspasow, poprawe punktualnosci autobuséw
1 tramwajéw. W przysztym roku strefg ptatnego parkowania objeta ma zostaé Srodka oraz
Ostrow Tumski, ale rowniez rady innych osiedli ztozyty wnioski o objecie ich strefg platnego
parkowania. Prezydent Wisniewski powiedzial, ze Miasto nie chce zarabia¢ na strefie
ptatnego parkowania. Poszukiwana jest taka relacja, zeby bilet komunikacji miejskiej byt
bardziej korzystny niz optata w strefie ptatnego parkowania. Nie zgodzit si¢ z teorig jakoby
centrum miasta obumierato. Uspokajanie ruchu w centrum miasta powoduje, ze wraca tam
zycie. W latach 2017-2018 po raz pierwszy od kilku lat przybylo w $rédmiesciu
(obejmujacym Stare Miasto, Jezyce, Lazarz i Wilde) ponad 3 tys. nowych mieszkancow. Nie
ma mozliwosci, by wybudowa¢ parkingi dla przybywajacych co dzien 173 tys. aut z poza
miasta kosztem przestrzeni Miasta Poznania. Parkingi na Garbarach nie powstaty, poniewaz
Miasta z budzetu nie sta¢ na to, dopiero po pozyskaniu partnera prywatnego badz dotacji
unijne] bedzie taka mozliwos¢. Parking przy ul. Za Bramka powstal tylko dlatego, poniewaz
udato sie uzyskac pozyczke niskoprocentows.

Prezydent Wisniewski nawigzal do pytania radnej Klaudii Strzeleckiej, dotyczace konsultacji
spolecznych dotyczacych strefy platnego parkowania. Konsultacje odbyly si¢ dla
mieszkancoéw Jezyc i1 Lazarza, ktére majg zosta¢ objete strefg. Kwestia cen lezy w sferze
analizy wynikajacej z polityki transportowej miasta i trudno konsultowac jg spotecznie. Dodal
tez, ze pod szpitalami powstang koperty, jednak trudno bedzie weryfikowac czy przyjechat
mieszkaniec Poznania, czy kto$ z poza miasta.

Radny Michal Grze$ powiedzial, ze najprostszym sposobem weryfikacji byloby wdrozenie
chipowej karty poznaniaka.

Piotr Libicki - Zastepca Dyrektora ZTM ds. Przestrzeni Publicznej/Pelnomocnik
Prezydenta Miasta Poznania ds. Estetyki Miasta powiedzial, ze z jego obserwacji wynika,
ze od 2-3 lat centrum miasta wypelnia si¢. Badaniami dotyczacymi ilosci samochodow z
rejestracjami PO 1 PZ objeta byta ul. Kilinskiego, ktéra dopiero zostanie wlaczona do strefy
platnego parkowania. Wynika z nich, iz na 100 miejsc 60 posiadato rejestracje PO, 25
rejestracje z innych powiatéw, a 15 rejestracje PZ. Krzysztof Olejniczak — p.o. Dyrektora
ZDM dodal, ze badania takie przeprowadzone zostaly takze na lazarzu, gdzie rozkiad
przedstawial si¢ podobnie.

Na pytanie radnej Klaudii Strzeleckiej o liczbg abonamentéw, Piotr Libicki odpowiedzial, ze
liczba ta zmienia si¢, poniewaz istniejg roézne wersje abonamentéw. Z danych z dnia
poprzedniego wynika, iz bylo ich 6842, prognozuje si¢ ze ilos¢ ta spadnie.

Przewodniczacy KTiPM przedstawit autopoprawke do pkt. 6. wniesiong przez Prezydenta.

Glosowanie: w/s pozytywnego zaopiniowania projektu uchwaly (PU 418/20) zmieniajgcej
uchwate Nr XXXIV/269/IV/2003 Rady Miasta Poznania z 2 grudnia 2003 r.
w_sprawie ustalenia w Poznaniu strefy platnego parkowania, stawek oplat za
parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w_strefie
platnego parkowania, wysokosci optat dodatkowych oraz sposobu ich

pobierania.
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W wyniku glosowania projekt zostal pozytywnie zaopiniowany przez Komisje.



Wojciech Kreglewski — Przewodniczgey KTiPM przerwal posiedzenie Komisji informujge. iz
jej dokonczenie odbedzie sie w poniedzialek 20.01.2020 r.

Przewodniczgey Komisji Transportu
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Matgorzata Obada






